TraCK Handwerkskammer Aachen
Trainings - Centrum - Kraftfahrzeugtechnik Diiren

Partikelfiltersystem

mit Kraftstoffadditivierung

i
1 Stevergerdt mit Anzeigeeinheit im 8 Geber fir Temperatur vor Turbolader G507
Schalttafeleinsatz 1285 2 Turbolader
2 Motorstevergerdt 10 Lambdasonde G39
3 Additivtank N Oxidationskatalysator
4 Geber fiir leeres Kraftstoffadditiv G504 12 Geber fir Temperatur vor Partikelfilier G506
5 Pumpe fUr Additiv Partikelfilter V135 13 Partikelfilier
6 Kroftstofftank 14 Geber for Differenzdruck G505
7 Dieselmotor 15 Schalldampfer

Fur die RuBverbrennung werden Temperaturen von 600-650°C bendtigt. Dieser Temperaturbereich wird

bei Dieselmotoren nur bei Volilast erreicht.

Damit eine Regeneration auch bei anderen Betriebszustanden mdglich ist wird die RuRzindtemperatur
vt Hilfe des Additivs auf ca. 500°C abgesenkt.

Jas Additiv setzt sich dabei ab wie ,Rosinen im Rultkuchen® und wirkt wie ein Grillanzlinder.

Das erreichen der Zindtemperatur wird von motorischen MaRnahmen unterstitzt,

Abschalten Abgasriickfihrung

Drosselkiappe schlieRen

Erhéhung Ladedruck

Verringern Haupteinspritzmenge und Einspritzbeginn

Zusétzliche Einspritzung ca. 35° nach OT

Uberwacht wird die Regeneration von den Temperaturgebern und der Lambdasonde.

L ]

Systemgrenzen:

Kurzstreckenbetrieb:Bei extremen Kurzstreckenfahrten kann nicht regeneriert werden.

Es wird eine Warnanzeige aktiviert die den Fahrer anzeigt das regeneriert werden muf. In der
Betriebsanleitung wird darauf hingewiesen das das Fahrzeug mit hdherer Geschwindigkeit fir
eine bestimmte Zeit gefahren werden mu**, :

Die Aschemenge kann im Motorsteuergerat ausgelesen werden,

Kraftstofftauglichkeit:

Ein Betrieb mit RME ist nicht zulassig weil es ranzig wird.

MaBnahmen wie; Arbeitssicherheit, Unfaliverhiitung, Umweltschutz u, rationelle Energieverwendung_auf der Riickseite dokumentieren
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