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Regenerieren mit Additiven (8ild 13.17, S.
296). Das Additiv wird' bej der Betankung auto-
matisch in den Kraftstoffbehéller gemischt, Eine

Menge ven 5 { reicht als Zusatz fiir elne Laufleis-
tung von ca. B0O0O km. Das Additiv verbrannt
nicht im Motor, sondern lagert sich im Filter an
den Rufipartikeln an und sénkt die Ztindtempera-
tur auf ca. 450 °C. Durch eine Nachainspritzung
von Kraftstoff im Arbeitstakt erhoht sich die
Abgastemperatur so weit, dass die RuBpartikel
verbrennen. Das Additiv hinterl4sst Ascheparti-
kel im Filter, die mit zunehmender laufleistung
einen erhéhten Strémungswiderstand verursa-
chen. Daher wird das Filter im gleichen Intervall
wie der Additivtank ausgetauscht und beim Her-

stelfer gereinigt. Danach kanr das System erneut
verwendet werden,

Regenerieren ohne Additive (Bild ¥3.18}, Zur
Regenertiertng wird die Abgastemperaturam Fil-

Zlereintritt auf 630-°C angehoben. Dafir ist eine

komplexe Regeling notwendig. Die Abgasrilck-
flihrung wird abgeschaitet, der Ladedruck ver-
dndert und eme Nacheinspritzung eingeleitet.
Zusétzlich sorgt eine elektrisch betdtigte Dros-
selklappe fiir eine reduzierte Ansaugiuftmenge.
Je nach Einspritzzeitpunkt hewirkt die Nacheln-
spritzung eine Temperaturanhebung im Zylinder
oder eine Reaktion der unverbrannten Kohlen-

wasserstoffe im Oxidationskatalysator. Da dieser
dem Filterelement vargeschaltet ist, ziindet das
erhitzte Abgas die RuBpartikel. Chne Additive
bleiben kaum Feststoffreste im Filter zurlick, die
Nutzungsdauer entspricht der des Motars.
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